ZAJMY STROJVUDCE

Jak je to s tou elektrifikaci a modernizaci?

O zeleznici vzhuru nohama (2)

Kamil Bures$ se v druhé ¢asti své tvahy snazi uz bez politic-
ko-filozofického Givodu ,,nahmatat“ dal$i bolava mista nasi
Zeleznice.

Dostate¢na komunikace pfedchazi mnoha nedorozuménim, ov-
Sem nejen na trovni krajské politiky se timto heslem nikdo nefidi.
Proto pfihliZime, jak se na elektrifikované trati preferuje nezavisla
trakce pfesné tak, jak je tomu od GVD 2020 mezi Ustim nad Orlici,
Letohradem a Lichkovem (zde spole¢nost Leo Express Tenders pro-
vozuje motorové jednotky fady 846 a t&ch par nakladd v Eele s elek-
trickou lokomotivou tuto trat’ nespasi; elektrifikace z Usti nad Orlici
ve sméru na statni hranici s Polskem tak zcela pozbyla vyznamu).

Silva Nortica oZiva

Poskytuji dalsi diikaz, jak je nage Zeleznice vzhiiru nohama - tam,
kde elektrifikace je, neni plng, nebo viibec vyuZita (viz také zmitio-
vany Usek trati 505A mezi Chocni a Tyni§tém nad Orlici), tam, kde
by byla nanejvys zddouc, dodnes chybi. Piikladem budiz trat’ 705C
mezi Veselim nad LuZnici a Ceskymi Velenicemi. Po zatrolejovéni
této malebné regionalky by jednak vznikla vyhodna odklonova trasa
pro IV. koridor do Ceskych Bud&jovic, ale predevsim by odpadly ve
Veseli ptepiahy prazskych rychliki, které po dlouhych desetiletich
zatraktivnily cestovdni mezi hlavnim méstem, Tieboni a vodaky
oblibenymi destinacemi. A co vic? Cervnova vydani gasopisti ,,CD
pro vas“ a ,,Zelezni¢ar* ptinesla informaci, Ze od 11. prosince 2022
s novym jizdnim fadem propoji rychliky ,,Silva Nortica® Prahu
a Videti po draze Frantiska Josefa L., tedy pravé ptes Tabor a Tie-
boti. Jen diky absenci elektrifikace na trati 705C se zbyte¢n& pro-
dlouzi jizdni doby o vice jak 20 minut kvilli pfepfahtim ve Veseli
nad LuZnici a Ceskych Velenicich. P¥itom narodni dopravce dispo-
nuje tifsystémovymi elektrickymi lokomotivami, které by zvladly
jizdu mezi ob&éma hlavnimi mésty bez pieptahli. Co tomu brani?
Mozna vic nez chybéjici elektrifikace mezi Veselim a Velenicemi ty
nekoneéné sliby ¢i nepromysleny generel rozvoje Ceské Zelezni¢ni
sit€. A to ani nemluvim o archaismech, se kterymi se zde strojve-
douci i v 21. stoleti setkdvaji — stanice s nezavislymi mechanickymi
(navic skupinovymi) navéstidly v Majdalen& a Suchdolu nad LuZni-
ci. Tady se prosté zastavil ¢as i pfesto, Ze uz za ¢tyfi mésice budou
oblast Vitorazska brazdit mezinarodni rychliky.

CR versus Evropa

A jesté jedno zamysleni - Mlad4 Fronta pfigla ve Stvrtek 12. kvét-
na 2022 se zajimavou reportazi ,,Co nejvic trati pod elektrickymi
draty*. Z radki tak trochu mrazi, nebot’ z celkovych vice nez deviti
tisic kilometri je u nas elektrifikovana zhruba tietina trati. Ze jsme
viici civilizované Evropé opravdu hodné& zaostali, svédéi srovnani
— u jiznich sousedli mohou elektrické lokomotivy vyjet na t¥i &tvr-
tiny sit& (!!!), polovinu trati pod draty ma Némecko a Polsko jesté
o desetinu vic. U nas se zvaZzuje elektrifikace z Jaroméfe do Trut-
nova a Svobody nad Upou, z Bfeclavi do Znojma, z Ti§nova pies
Bystfici nad Pernstejnem do Zd’aru nad Sézavou, z Pardubic pies
Hlinsko do Havli¢kova Brodu, ale také na trati Praha-Smichov —
Rudnd u Prahy — Beroun, ktera je oznalena jako 520A a tisek mezi
stanicemi Beroun-Zavodi a Beroun jako 520E. Tato posledné zmi-
flovand regiondlni draha, kterd je o 5 km kratsi neZ jeji dvoukolejna
paralela v idoli Berounky, vynikd néroénymi sklonovymi poméry
sahajicimi i pfes hodnotu 27 %o, ptedev§im ale miize fungovat jako
odklonova trasa pro III. koridor mezi hlavnim mé&stem a Berounem.
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Svou sldvu s mezinarodnimi expresy vedenymi lokomotivou ne-
z4vislé trakce jiz n&kolikrat zazila, mohla ji znovu opragit i letos
30. Cervna, kdy se na trat’ 521B u Karl$tejna sesunula ¢ast skalniho
masivu a koridor byl neprijezdny.

Limity optimalizace

Je v8ak otazkou, jestli se vyplati traté jen elektrifikovat, nebo
rovnou investovat do jejich zdsadni modernizace, zdvoukolejnéni,
napiimeni obloukd, pfelozek nevyhovujicich tGsekd a odstranéni
dopravnich archaismti (napf. na trati 323D Bieclav — Znojmo si
i pfes rozbéh modernizace kolem Valtic dodnes strojvedouci opaku-
Ji Dopravni a névéstni ptedpis D1 z hlediska rozdéleni stanic podle
navésti hlavnich navéstidel: Novosedly jsou v TIR oznadeny pisme-
nem ,,P“, BoZice u Znojma ,,B“ a Hodonice v jednom sméru ,,N“
a v opatném sméru ,,B“, zbyvaji pak ty modernizované dopravny
se zavislymi naveéstidly a rychlostni soustavou, které se v TJR nijak
neoznacuji — i ty jsou zde zastoupeny). A co planované sjednoceni
trakéni soustavy? Vznikne po sedmi mistech styku napéjecich sou-
stav jeSté osmé tieba u Zd’arce ¢i Hlinska na trati 507A? Nebo uz
bude Sprava zeleznic preferovat rovnou stfidavou soustavu? A co
Znojmo? Jak bude vypadat zatsténi budouci elektrifikované trats
323D do stanice, ktera je spolu se Satovem jedinymi dvéma v na-
Sich kon€indch, které jsou elektrifikované st¥idavou trakéni sousta-
vou vyuzivanou v Némecku, Rakousku a Svycarsku, tedy 15 kV,
16,7 Hz? V citovaném ¢lanku redaktora Tomase Cafourka se viak
vedle odbornych informaci nejcastéji objevovalo to typicky &es-
ké - vétna spojeni v podmifiovacim zplsobu a slova ,,zvaZujeme*,
»provéfujeme®, , planujeme®. Zijeme v Ceské republice, kde se sli-
by neSetii. Realita je o poznani horsi. Ty kratké traté s nové vybudo-
vanou elektrifikaci (320F HruSovany u Brna — Zidlochovice, 320E
Sakvice — Hustopece u Brna, 535B Louka u Litvinova — Litvinov
¢i Cast traté 311C mezi Olomouci a Uni¢ovem) nas opravdu nespasi

roz§ifovani. Naopak piebyva planych gest a slibl, kterym mtize
uverit jen v oboru nezasvéceny Clovék. Objednavky Zelezni¢nich
spoju jsou v rukou neschopnych tfednik, ktefi od stolu rozhoduji
o osudu naSich regiondlnich trati, nemaji potifebny piehled o draz-
nim déni a nesly$i opravnéné hlasy cestujicich a odbornikd. Jen téz-
ko piipoustim, Ze Zijeme v zemi neuvéfitelnych paralel - na jedné
strané zastupci krajti vynaseji definitivni ortel nad tidajné neren-
tabilnimi lokalkami neobjedndnim spoji a ni¢i historické dédictvi
nasich pfedki, na druhé strané€ utraceji znacné sumy za ne zcela
efektivni spoje, byt’ pry zapadaji do vydafené dopravni koncepce..
Oboje jsem snad dostateéné popsal. Zv1ast’ v dobg, kdy uz druhym
rokem probihé razantni modernizace uzlu Pardubice hl.n. a &asti
trati 505C do Pardubic-Rosic nad Labem vcetné zdvoukolejnéni
navazujictho useku do Stéblové a kdy jsou cestujici ve sméru na
Hradec Kralové dlouhé mésice odkézéani na vylukové autobusy,
bych oéekaval, ze pravé na trati 505A mezi Chocni a Hradcem dojde
k nabidce kvalitniho, ptimého a rychlého spojeni ndhradou za jednu
zmoznych cest pfes Pardubice. Nezbyvéa nez komentovat kratce, ale
vystizné: Zeleznice vzhiiru nohama...

Opravdu Zelezni¢ni doprava zrychluje?

Na zéveér této Casti uz jen kratka uvaha, jestli se dalsi z fady li-
bivych proklamaci rozchézi s realitou, nebo ne. Bavim se nad tim,
kdyZ z mnoha riiznych stran slycham, jak nase Zelezni¢ni doprava
zrychluje. V leto$nim roce, v dobé extrémnich vyluk, kdy na tabu-
lich odjezdt naskakuji mnohdy i trojciferné hodnoty zpoZdéni, tohle
nebylo urcité mysleno vazné, vzdyt na I. koridoru naopak doprava
vyrazn€ zpomalila. Ano, mame Giseky, na nichz je uspora ¢asu vy-
razné znét (Ceska Tiebova — Zabieh na Moravé ¢i pravé finisujic
usek IV. koridoru vedouci oblasti Ceské Sibiie), ale takovych tusekil
je zatim Zalostné malo. Pojd’me se podivat na malé sroynani osob-
nich vlakd 5007 a 5012, které jezdily mezi Kolinem a Ceskou Tte-
bovou v GVD 2000/2001 a stejné tak v GVD 2020, jen v odli§nych
Casovych polohach. Zamérmné jsem nevybral leto$ni jizdni ¥ad, aby
vysledek nebyl ovlivnén prodlouzenou jizdni dobou pfi planované
vyluce v Pardubicich a mezi Brandysem a Ustim nad Orlici, kdy
jsou navic osobni vlaky &asto nahrazeny autobusy:

a smérem k vyspélym zahrani¢nim zelezniénim spra-
Vvdm neposunou. GVD 2000/2001 GVD 2020
Os 5007 Os 5007
Kolin odjezd 5:46 Kolin odjezd 9:40
Za zachranou lokalek Cesk Tiebové piijezd _ 7:45 Ceské Trebova pfijezd 11:57
. ) : jizdni dobana 102km 119 minut jizdni doba na 102 km 137 minut
Moje rozCarovéani podtrhuje jesté jedna skuted-
nost. 6. srpna 2021 jel tehdej$i ministr dopravy
Karel Havlicek spolu s tehdej§im generalnim fe- GVD 2000/2001 GVD 2020
ditelem CD Ivanem Bednédrikem a generdlnim fe- Os 5012 Os 5012
ditelem statni organizace SZ Jifim Svobodou na | | Ceské Tfebova odjezd  16:19 Ceska Tiebova odjezd  13:00
trati z Mladé Boleslavi do Mgena s cilem bojovat | | Kolin p¥ijezd 18:10 Kolin piijezd 15:22
proti rozhodnuti Stfedodeského kraje o redukci | | jizdnidobana102km 111 minut jizdni dobana 102km 142 minut
osobni dopravy na tomto useku poéinaje platnosti

GVD 2022. Pan ministr doslova fekl, Ze se nechce
s timto rozhodnutim smifit a bude prosazovat zachovani lokalky.
V leto$nim jizdnim tadu tak na trati mezi Mladou Boleslavi a M3e-
nem jezdi v pracovni dny uz jen 4 pary osobnich vlak, takZe mozna
se ministerskd intervence z&asti vyplatila. U ostatnich ohroZenych
trati se sliby o zachovani provozu rozplynuly jak para nad hrncem.
Od 12. prosince 2021 tak nejezdi vlaky s pfepravou cestujicich mezi
Vlagimi a Trhovym St&panovem (trat’ 5 14A), byt'i sem v srpnu lofi-
ského roku ministr s delegaci zavital. Pozvani vSak neakceptova-
la hejtmanka Stfedodeského kraje, takZe po&inani tohoto tfadu ve
vztahu k regiondlni Zelezni¢ni dopravé ziistalo nevysvétleno. Po
139 letech od slavnostniho otevieni uz nevyjede Zadny motoratek
mezi Zlonicemi a Stragkovem na jedné z tzv. podtipskych lokalek
(trat’ 530C). Co ale povazuji za naprosto absurdni, je neobjednani
osobnich vlaki na titkilometrové draze z Vratian do LuZce nad VI-
tavou (trat’ 530B), na niZ byl na konci &erven-
ce 2020 dokoncen nad Vratiansko-hotinskym
1.  plavebnim kanalem prvni zdvizny Zelezniéni
most v CR (foto ¢. 1). Zdvihaci technologie
byla osazena o vice jak rok pozdgji, a tak stav-
bafi cely projekt ukonéili teprve v za¥i 2021
s tim, Ze do LuZce vyjel posledni pravidelny
vlak s prepravou cestujicich uz 10. prosince
2021. Vseho vSudy tedy plné funkéni zdviz-
ny most v kooperaci se Zelezni¢ni dopravou
fungoval necelé tfi mésice, ptiCemz hodnota
investice dosdhla 188 mil. K& bez DPH.

Pomnicek zbyteénosti

Dnes tedy most miZe zistat trvale ve zvy-
Sené pozici, nebot’ kromé ptileZitostnych vy-
letnich vlakii zde jiz Zzadny jiny neprojede.
BohuZel tento unikat v CR vstoupi do d&jin
s nalepkou pomniku zbyte¢ného vyhazovani
penéz a neschopnosti vetejné spravy dlouho-
dobé planovat. J4 jsem malebnou obec Luzec
nad Vltavou, kterd se jako jedina v CR celd
nachazi na umélém ostrové (od roku 1907,
kdy vznikl pravé Vraiansko-hofinsky ka-
nal), navstivil ve stiedu 24. 11. 2021, kdy do
zruseni provozu zbyvalo zhruba 14 dni (foto
¢. 2). V obci se zhruba 1 400 obyvateli vladla
1N poklesla nalada, nikdo z mistnich se nechtgl
4 moc bavit. Dozvédgl jsem se, Ze pro zachranu
osobni dopravy mistni sepisovali petici, ale ani
ta nepomohla. Nektet{ kolemjdouci mné po-
tvrdili, Ze vlaky zejména v ranni a odpoledni
prepravni Spice vyuzivalo az 25 cestujicich,
proto nikdo nechépal odivodnéni radnich pro
dopravu Stfedo¢eského kraje, Ze zde motorad-
ky vozily vzduch. A tak se s kamennou tvaii
ptdm: To si opravdu mizZeme dovolit jen tak
pro nic za nic vyhodit étvrt miliardy (poéitdno
véetné DPH) za zdvizny most? Skute¢né ma
stat a krajské samospravy prostiedky na tak
marné investice? y

Co z tohoto dlouhého pojednani plyne? Ces-
ké republice chybi jednozna¢né dopravni kon-
cepce at’ uz v otdzce modernizace sitg, &i jejiho

\

LLuzece nad Vltavou

Z tabulky vyplyva, Ze osobni vlaky v GVD 2000/2001 byly
i pfi nasazeni lokomotiv fady 163 s konstrukéni rychlosti pouze
120 km/h a na nedostavéném koridoru vyrazné rychlejsi neZ v roce
2020. Pripominam, Ze na zacatku stoleti bylo nutné v jizdnich do-
bach zohlednit tfeba i peronni intervaly v jest& nerekonstruovanych
stanicich (Usti nad Orlici a Choceti) a také skute¢nost, Ze vjezdy na
predjizdné koleje se uskutectiovaly jen rychlosti 40 km/h, kdezto
dnes v Chocni, Zamrsku, Uhersku ¢&i Kosténicich pfi nékterych vla-
kovych cestdch miize vjizdét vlak na dvousvétlovou ndvést i rych-
losti 80 km/h.

V soucasné dobé tedy ani téméi' dokonceny koridor (zbyva jen
uzel Pardubice, Ceska Ttebové a tisek mezi Brandysem a Ustim)
bez nutnosti zohledilovani perdnnich intervald nepfedstavuje pro
cestujici zadny pozitivni efekt, protoZe ani p¥i nasazeni lokomotiv
fady 162 WTB s konstrukéni rychlosti 140 km/h nejsou jizdni doby
zkréceny. Koridorjenahranékapacity, osobni vlakyjsoumezi Ceskou
Ttebovou a Kolinem né&kolikrat predjizdény vlaky vy$si kvality,
pti vylukach dlouhych mezistaniénich tisekli rovnou nahrazovany
autobusy. O rychlé a kvalitni Zeleznici 21. stoleti si tedy miZzeme
nechat jen zdat. To se opravdu politici ani zastupci statni organizace
SZ neinspiruji vyspélymi zahraniénimi Zelezni¢nimi sprdvami?
A maji viibec pfedstavu, kam chtgji ¢eskou Zeleznici smé&rovat?

Uz rok od nehody u Milavéi

Zijeme v dob& virtudlni, ze viech stran se na nas vali lavina
mnohdy zbyte¢nych a asto protichiidnych informaci. S timto mym
prispévkem nemusi mnoho étenaft souhlasit. Chtél jsem pouka-
zat na plané sliby, na neti¢eln& vynaloZené prostfedky v dobg, kdy
by nasi politici méli jako spravni hospodafi oto&it v ruce kazdou
korunu z penéz datiovych poplatnikd. Zkuste se n€kdy vymanit
z podruci vSech téch libivych virtudlnich platforem a podivejte se
na svét redlnyma oCima. Zjistite, Ze ndm nékterd média Gceln&
podsouvaji zkreslené informace a pfichézeji s tvrzenimi, nad nimiz
rozum ziistdva stat. Tuto kontroverzi vystihuje obsahly piispévek
redaktortit Vaclava Janouse a Ondieje Krutilka, ktefi 5. 8. 2021 v MF
Dnes otiskli sérii ¢lankt ,,Rana! A pak kiik“ reagujici na Zelezni&ni
nestésti u Milavei na Domazlicku. Oba panové v textu zvefejnili
neuvéfitelné bludy (pouzivali terminy jako ,,semafor, ,zatacka“),
tvrdili, Ze trat,, na niz k nehod& doslo (712A), ,,...nemé4 dalkové za-
bezpeceni®, ale piitom ,,...je dalkové fizena z DomaZlic*, Ze stroj-
vedouct ,,...smi vjet do dopravny pouze na zelenou® a ,,...oranzova
na semaforu znamend, Ze méd zpomalit“. KdyZ si takovou reportdz
piecte laik, musi nabyt dojmu, Ze strojvedouci je nejv&tsi hifsnik,
kdyz do jinych dopraven vjizdi tfeba na ,,Pfivoldvaci ndvést* a u na-
vésti ,,Vystraha* zrovna nezpomali. BohuZel ale z reakci okoli vim,
jak Casto médiim bezmezné véfime. Je alarmujici, Ze pfi pripravé
této reportdZze v MF Dnes vychézeli jeji tviirci z informaci poskyt-
nutych oficidlnimi zdroji. Abych vysvétlil pointu - trat’ 712A neni
déalkové fizena z Domazlic, to se tykd pouze vyhybny Radonice,
v naprosté vétSin€ pripadti jsou stanice dodnes fyzicky obsazeny vy-
prav¢imi. Takové 1zivé informace nemély nikdy spatfit svétlo své-
ta, $éfredaktora MF Dnes jsem doporudenym dopisem odeslanym
3. 11. 2021 vyzval k opravnému ¢lanku a omluvé. Ty nebyly dodnes
uvetejnény, stejné tak jsem z redakce neobdrzel z4dné vyjadieni.

Spoléhejme tedy daleko vic na vlastni selsky rozum, vzdyt ty
senzacni zpravy o nasi moderni a rychlé Zeleznici nemaji redlné
jadro. Co vSechno jesté miZe byt na Zeleznici vzhiiru nohama, se
dozvite v poslednim pokracovani mé reportaZe...

Kamil Bure§ (dokonceni pristé)
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